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　　國內捷運建設歷經三十年的努力，打造的舒適便利搭乘環

境，形塑優質的捷運文化，一直廣受國內外乘客稱讚。配合國家

的「前瞻基礎建設-軌道建設」政策，全面推動「無接縫」優質軌

道運輸服務，提升都會區交通運輸樞紐功能及服務品質，帶動捷

運沿線產業發展，引入複合式軌道運輸系統，擴大軌道運輸服務

範圍。

　　從北到南五大都會區均進入捷運建設的高峰期，一方面成為

捷運專業工程師大展所長的黃金時期，一方面也遭遇營建業缺工

缺料、市場飽和、民眾對於施工中降低環境衝擊的要求高以及節

能減碳等課題的重大挑戰，必須跳脫傳統思維，採取精進創新的

態度，導入最新的技術與工法，才能順利推動相關的重大捷運建

設。

　　本期刊特別專訪北高捷運局鄭德發局長及吳嘉昌局長分享臺

北捷運六線動工2.0計畫及高雄捷運四線齊發的推動與執行心得，

訪談內容包括：將營運思維融入工程設計、海外捷運技術輸出、

淨零排放的策略與目標、智慧鐵道的發展、工程招標的困難及突

破的關鍵、聯合開發招商策略、建設與自然環境的共存共榮等重

大突破與成就，非常豐富的寶貴經驗可作為其他都會區推動捷運

建設的參考。

　　輕軌系統為低建設成本的綠色軌道建設，但由於輕軌列車使

用平面道路，必須滿足用路人和輕軌運輸系統的特殊需求，本期

邀請許董事長添本先生發表「優化與精進輕軌與路面交通整合與

管制措施之研究」，研究分析各誤闖及用路人與輕軌列車之間的
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事故，提出肇事及闖入改善具體管制措施建議。

　　本期期刊另收錄了有關捷運建設規劃、設計、施工及營運等面向的專題報

導論文10篇供各界參酌，重點摘錄如下：

「淺談地下結構耐震設計—以雅加達捷運CP203計畫為例」：因應神戶大地震

的歷時紀錄及嚴重災情，日本地震研究單位大幅提升設計地震力，工程主管機

關亦將性能設計納入耐震設計考量，傳統之強制變位法已被取代，改採應答變

位法與純動態歷時分析。本文介紹日本最新的地下結構耐震設計方法，並利用

雅加達捷運二期CP203計畫分享地下車站耐震設計成果。

「困難工程條件大地工程精進與創新工法」：臺北捷運環狀線南環段路線位於

臺北盆地外緣高度開發且人口密集路段，地質條件變化大、岩盤深度淺且強度

高、車站所在路廊狹窄，整體施工困難度非常高。本文將針對深開挖工程緊鄰

營運中高架捷運橋墩保護工程、既有堤防破除及基樁拔除與置換工程、複合地

層柵狀擋土排樁工法，及狹窄道路施工之工程困難，說明如何以大地工程之精

進與創新工法完成挑戰。

「智慧軌道系統導入捷運系統工程」：配合資訊科技與IoT技術的成熟與普及，

大量蒐集捷運系統車站運行即時資訊、環境監測、旅客服務等數據，並將其整

合進行捷運智慧監控管理，進而實現即時精準的決策，來提升運營效率、改善

旅客的乘車體驗。本文說明智慧設備應用於捷運系統，推動智慧化與數位轉型

應用服務，促進整體捷運系統營運、服務與維修的效益更上一層樓。

「車頭攝影機應用於自動巡軌方案」：為節省巡軌人力作業時間及提升品質效

能，探討運用車頭障礙物偵測攝影機進行自動巡軌，配合行控中心即時車頭影
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像遠端監看功能，研析通訊系統傳輸頻寬並考量實際巡軌時之

號誌速限、攝影距離及夜視功能等條件，提出具體可行方案。

「城市共好的地標型特色車站-臺北捷運東環段Y32站設計」：

臺北捷運東環段路線行經內湖科技園區，其中Y32站位於大港墘

公園，設置下凹式廣場以延續綠意、引入人流；廣場採「分時

共享」的設計概念：週間提供內科上班通勤族休憩、放鬆心情

的場所；週末公園內的綠地與共融式遊具，成為吸引親子與社

區市民休憩的綠洲。

「參數化設計導入捷運工程之應用」：參數化設計之數位模型

由參數驅動，通過參數的改變，工程師可以快速輕鬆地創建不

同的設計方案。本文探討參數化設計在捷運工程中的應用，透

過跨專業整合性的工作流程，能在早期設計階段提供更多創意

的可能性，還能在後續工程過程中，提供更精確的模型和快速

的調整能力，提升了設計靈活性及優化跨專業協作。

「臺北捷運環狀線東環段DF119設計標之重大管線調查、衝突

檢核與3D BIM模型建置」：都會區捷運工程路線為避免侵入私

有土地，主要沿著既有道路佈設，無法避免與大量地下管線衝

突。傳統透過2D CAD/GIS技術將地下管線與車站、隧道相對位

置套繪模式，無立體概念，很難進行有效的衝突檢核及整合設

計。本文說明利用BIM (Building Information Modeling，建築資

訊模型)技術建置3D管線立體空間位置，以便精確掌握與車站及

隧道位置的衝突情況，納入管線遷移保護及車站配置設計之重

要考量。
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「大區域重大管線系統之遷移、保護與特殊拆除工法設計」：過去地下捷運建

設管線衝突遷建範圍主要以地下車站或明挖覆蓋段範圍為主，管線遷建亦為單

一管線遷建較多，尚無潛盾隧道沿管線路

徑大範圍衝突造成大區域整體管網配合遷

建案例，本文以臺北都會區大眾捷運系統

環狀線東環段DF119標之汙水區域管網改

建為例，說明大區域重大管線的系統之遷

移、保護與特殊拆除工法設計構想。

「臺中捷運藍線通過地震斷層帶之橋梁監

測及預警系統規劃」：臺中捷運藍線路線

B4與B5兩車站間高架橋穿越，大甲-彰化

斷層(逆衝斷層)，為評估捷運受地震之危

害並提出管理維護規劃，本計畫依據沿線

區域地質條件與地震紀錄特性，針對結構

監測、液化評估與橋址監測、結構分析等

三個面向進行基礎研究，藉以規劃地震斷

層帶之捷運橋梁的震害監測對策及預警系

統，以提升災害監測與預警的整體技術水

平，也可有效減少地震造成的相關災害。

「海外軌道工程計畫經驗分享-以菲律

賓NSCR-N1計畫為例」：本文分享有關菲律賓南北線通勤鐵路( Malolos – 

Tutuban段) 之軌道設計服務計畫執行經驗，包括國內與國外計畫「階段」性設

計成果發展程度的差異、自行開發設計工具智慧財產權的維護、要求合理審查

機制避免作業期程延宕，及提升外語溝通協調能力等，以作為日後海外計畫執

行的借鏡。
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